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« 1) «Hvordan jobber havnene i Norge for a gjare sin egen
drift mer miljgvennlig og baerekraftig?»

« 2) «Hvordan kan norske havner tilrettelegge for en mer
miljgvennlig skipsfart?».
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Teoretisk grunnlag

Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til anlgp

Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til havneaktiviteter

Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til intermodale
forbindelser

+ Grgnn havn
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Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til anlgp
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Utslipp til vann Utslipp til luft
« Ballastvann - CO2
* Begroing  NOX
« Kjemikalier « SOX
« Marint sgppel « Svevestgv
« Oljeutslipp « VOC

« Pakket farlig gods
 Svart- og gravann
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Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til
havneaktiviteter
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Havneoperasjoner Havnen som energi-hub
« Lasteoperasjoner « Avfallshandtering

. Losseoperasjoner * Biodrivstoff

o Mudring e Drivstoff

« Landstrgm
« Ladestrgm
« LNG
 Lys

. Stay

e Stgv
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Jara-Diaz (2006): Utslipp knyttet til
Intermodale forbindelser

* Miljgvennlig videretransport

 Daoar-til-dar-leveranser
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« Miljgvennlige havnetariffer
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Grgnn havn

« Beerekraftighet i havner

« Havnens fremtidige konkurranseevne
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« ESPOs topp 10
* Miljgledelse

* Grgnne anskaffelser
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Resultater knyttet til utslipp ved anlap

Funn 1 - 72.7% av respondentene tilbyr differensierte
havnetariffer basert pa skipets miljgstandard.

72.7 %

273 %
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Funn 2 — 63.7% av respondentene krever ikke
redusert fart fra skipene nar de ankommer
havneomradet

Ja 36.4 %

Nei 63.6 %
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Resultater knyttet til utslipp fra

navneaktiviteter
~unn 3 — 54.5% av respondentene har ikke

utarbeidet forvaltningsplaner
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Ingen

Vann 36.4% vann
Stay 36.4% - Stay
Stev 9.1% . Stov
Luft 0% e Luft
Habitat 0% « Habitat

INGEN VANN ST@Y ST@V LUFT HABITAT




Funn 4 — Kun 18.2% av respondentene tilbyr ikke
noen form for bunkring av alternative drivstoffer

Landstrem 72.7 %
LNG 54.5%
Ladestrom 9.1%
Biodrivstoff 0 %
Ingen 18.2 %

LANDSTR@M LNG LADESTR@M INGEN BIODRIVSTOFF




Funn 5 — Skip mottakelig for havnens teknologi

Mindre enn 25 prosent 77.8 %
25-50 prosent 11.1 %
50-75 prosent 11.1%
Mer enn 75 prosent 0%

MINDRE ENN 25% 25.50% 50-75% MER ENN 25%




Funn 6 - 54.5% av havnene bruker ikke hybrid,
biodrivstoff og/eller batteri som fremdriftsmiddel

Ingen 54.5 %
Trucker 27.3 %
Mobilkraner 273 %
Kraner 273 %
Gaffeltrucker 18.2 %
Arbeidsbater 0%

INGEN TRUCKER MOBILKRANER KRANER GAFFELTRUCKER ARBEIDSBATER




Resultater knyttet til utslipp ved
iIntermodale forbindelser

Funn 7 — 54.5% av havnene er ikke miljgsertifiserte

Benytter havnen seg av noen av de falgende sertifiseringene for Prosent

barekraftig drift i havner?

Ingen 54.5%
IS0 14001 2713 %
Miljefyrtdm 18.2 %
EcoPorts 9.1%

INGEN ISO 14001 MILI@FYRTARN ECOPORTS




Konklusjon

« Havnens forutsetninger

« Markedets etterspgrsel

« Havnenes utfordring




Spgrsmal?




