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Grgnt Kystfartsprogram

Norge skal etablere verdens mest effektive og
miljgvennlige kystfart drevet helt eller delvis med
batterier, LNG eller andre miljgvennlige drivstoff

Lennsomme utslippskutt

Grgnne arbeidsplasser

@kt konkurranseevne

Internasjonal lederposisjon
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Grgnt Kystfartsprogram
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Pilotprosjekter

Fase 1

Plug-in-hybrid godsferge
(Norlines)

Ombygging av frakteskip til
hybrid LNG-bunkringsfartay
(@ytank Bunkerservice/EGN)

Ungraded

Grgnn havn

(Risavika havn)

Neste generasjon
bgyelaster (Teekay)

Hybrid havbruksbat
(ABB/Kystrederiene)

Fase 2

Plug-in-hybrid biodrivstoff
ferge (Torghatten)

Autonomt nullutslipps
fraktefartgy (Kongsberg)

H2-drevet hurtiggdende
fartgy (Flora kommune)

¥

Lavutslipps fiskefartgy
((GECE)

Fisketransport fra vei til
sj@ (Kystrederiene)
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Bakgrunn og mal
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Samfunnsgkonomisk analyse: Bakgrunn og mal

BAKGRUNN

= Bli tydeligere pa samfunnsnytten av lgsningene fra Grgnt Kystfartsprogram
— Veere en synlig og kompetent aktgr i samfunnsdebatten
— Peke pa samfunnsnytten av tiltak i GKP

= Prosjektet skal bidra til & styrke kompetansen pa samfunnsgkonomiske analyser og
utvikle tilpassede metoder til anvendelse innenfor programmet

MAL

= Analysere samfunnsnytten av a flytte transport av laks fra Midt-Norge til markedene
i Europa fra vei til sjg basert pa scenarier med konseptet utviklet i «Fisk fra vei til sjg»

= Vurdere sammenheng mellom bedriftsgkonomisk og samfunnsgkonomisk Ignnsomhet

Ungraded

8 DNV GL® 2017 4. januar 2017 DNV-GL



Transportkonsept og analyserte scenarier
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Case er pilot 9: Fisk fra vei til sj@

* Oppdrett er Norges 3. st@rste eksportnaering
e 1 million tonn til verdi 68 milliarder kroner
e 40 -45 000 biltransporter arlig
e Stor produksjonsvekst forventet

* Et sjgbasert transportsystem for fersk fisk
fra Midt-Norge til Europa er utviklet

* Fremfgringstid en utfordring — superkjgl er Igsningen
* @kt holdbarhet, frakt uten bruk av is, bedre klimaavtrykk

PRESSEMELDINGER

st
—

e Skalerbar Igsning
e Fase 1: Oppstart med a bruke eksisterende Igsninger

e Fase 2: Etablere linjer med spesialisert tonnasje Grieg og Skaginn 3X
underskrev kontrakt

Grieg Seafood i Alta signerte like for nytedr kontrakt med Skaginn
3X pa kjop av deres nyurakiede ~Sub Chilling --system.

05.02.2018 10
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Transportkonsept

1. Dagens lgsning: Lastebilbasert logistikksystem sandstad
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Scenario 1: 2017 — dagens produksjon, 30 %26 overfart til sjg

Volum lakseeksport Sandstad og

Scenario 1 — overfgring vei til sjg Bergensomradet
= Volum fersk laks Scenario 1: 300,000
= 30% av dagens volumer fra Hitra/Frgya og ~865 tonn i
Midt-/Sunnhordaland overfart fra vei til sjg uken per skip
. . - 210,000 (2 skip)
= 2 skip med ukentlig seiling
* Rammebetingelser:
30%
= Bruk av superkjgl som forlenger levetid med
10 dager uten at kvaliteten reduseres Arilg totalt P8 land P sio
volum (tonn)

= Opptrapping pa 50-60-65% gjennomsnittlig

fyllingsgrad pa skipet over de 3 fgrste arene * Llk andel fra Sandstad/Hitra og Midt-
(inkl. annen last) /sunnhordaland (150,000 tonn hver)

. = Basert p& 2013-tall fra TU-rapport (2014
» Laks utgjegr kun en andel av den totale lasten P pport ( )

Ungraded
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Scenario 2: 2027 — doblet produksjon, 40 %6 pa sjo

Scenario 2 — overfagring vei til sjo

= Volum fersk laks Scenario 2:

*= 30% av dagens volumer fra Hitra/Frgya og
Midt-/Sunnhordaland + 50% av fremtidig vekst
overfart fra vei til sjg

= Vekst i lakseeksport: 100% frem mot 2027
= 3 skip med ukentlig seiling

* Rammebetingelser:
= Bruk av superkjgl

= 65% gjennomsnittlig fyllingsgrad pa skipene
(inkl. annen last)

Ungraded

Volum lakseeksport Sandstad og

Bergensomradet
600,000
~1538 tonn i
uken per skip
360,000 (3 skip)
_______ 240,000
40%
Arlig totalt P& land P& sio
volum (tonn)

» Llk andel fra Sandstad/Hitra og Midt-
/sunnhordaland (300,000 tonn hver)

= Basert p& 2013-tall fra TU-rapport (2014)
og en antagelse om p& 100% vekst frem
mot 2027 fra naringen
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Samfunnsgkonomisk lgnnsomhet

Ungraded
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HVA ER KOST-NYTTEANALYSER? R/ BUE o

Hva er en samfunnsgkonomisk analyse? s

* En systematisk fremstilling av fordeler og ulemper

- Danner et beslutningsgrunnlag
- Det er ikke et beslutningsverktgy.

Privatgkonomiske vs samfunnsgkonomiske virkninger

* Privatgkonomisk nytte og kostnader er de
virkningene enkeltpersoner eller bedrifter mgter

ved iverksetting av et tiltak : ,

e Samfunnsgkonomiske nytte og kostnader er den
samlede endringen i samfunnets velferd som fglger
av et tiltak

Menon Economics 05.02.2018 15



PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SJ@ W, MENON

Privatgkonomiske vs samfunnsgkonomiske virkninger

* Forskjellene mellom privat- og samfunnsgkonomiske vurderinger
stammer som regel fra tre kilder:
- Eksterne virkninger
- Skatter og avgifter

- Avkastningskrav Arlig kostnad

e Eks.: Overgang fra konvensjonell motor til ooy
elektrisk motor vil ha hgyere privatgkonomiske
kostnader enn samfunnsgkonomiske: e S
- Skatter og avgifter trekkes fra

Redusert

- Lavere risikojustert kalkulasjonsrente

- Sparte kostnader ved redusert forurensning
trekkes fra Privatgkonomiske Samfunnsgkonomiske
kostnader kostnader

forurensning

Menon Economics 05.02.2018 16



PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SJ@ W, MENON

Analysene er gjennomfgrt i trad med standard metodikk

* Nullalternativet legger til grunn at all transport skjer med lastebil — Euroklasse 6

- Priser fra Nasjonal Godsmodell
- Antar utenlandske operatgrer

e Scenarier for overfgring fglger spesifikasjonene til Pilot 9: «Fisk fra vei til sjg»
- Spesifikke bergegninger av drifts- og kapitalkostnader
- Transportkostnader fra slakteri til havn
- Kostnader ved godshandtering
- Leie av container
- Havneavgifter i Cuxhaven

Menon Economics 05.02.2018 17



PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SJ@

Scenariene framstar som samfunnsgkonomisk Ignnsomme

* Samfunnsgkonomisk I[dnnsomhet — relativt til nullalternativet

Resultater oppgltt | millloner 2017-krener; neddiskontert til 2017.

Prissatt netto nytte
Gjennomsnittlig arlig verdi
Fleksibilitet

Verdien av fisk
Skattefinanseringskostnader

Samfunnsgkonomiske virkninger

Endring i tidsavhengige kostnader

Endring i distanseavhengige kostnader
Endring i utslipp av klimagasser

Endring i andre eksterne kostnader

Endring i ressursbruk for handtering av gods

Hvorav virkninger

Totalt .
av superkjgl
450 100
660 110
30 10
80 10
-130 0
1090 230
73 15
Negativ
Usikker
Positiv

Totalt

1220
1750
90
220
-330
2 950
196
Negativ
Usikker
Positiv

Hvorav Virkninger
av superkjgl
280
290
20
30
0
620
41

\/

MENON

ECONOMICS

Menon Economics
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PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SI@ W, MENON

Overforing av fisk fra vei til sjg kan gi store gevinster

e Stor reduksjon i tids- og distanseavhengige kostnader
- en rundtur med skip sparer 39 turer med lastebil

* Reduserte eksterne kostnader
- Reduserte klimagassutslipp
- Redusert lokal forurensning
- Reduserte ulykkeskostnader

* En del av gevinstene skyldes bruk av superkjgl

Menon Economics 05.02.2018 19



PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SJ@ W, MENON

Usikkerheten er betydelig

e Det er flere usikre faktorer som kan pavirke resultatene
- Tidskostnader for lastebiler
- Kapasitetsutnyttelsen av skipet
- Tidskostnader for skip
- Drivstoffkostnader for skip

Menon Economics 05.02.2018 20



PILOT 9: OVERF@RING AV FISK FRA VEI TIL SJ@ WV, MENON

ECONOMICS

Konklusjonen framstar likevel som robust

Scenario 1: 30 % overfgring av dagens eksport Scenario 2: 30 % overfgring av dagens eksport i tillegg til 50 % av forventet vekst
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1600 4000

1400 3500

1200 + 3000
o o

Z 1000 Z 2500

= 800 = 2000
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400 1000

200 500
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Hovedscenario Kr pertimelik  Halvering Pkt fart @kt LNG-pris  Tidskostnader Hovedscenario Kr per time lik Halvering Pkt fart Pkt LNG-pris  Tidskostnader
V712 fyllingsgrad lastebiler skip V712 fyllingsgrad lastebiler skip

Menon Economics 05.02.2018 21



Konklusjon. Veien videre
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Hva betyr resultatet?

« Samfunnsgkonomisk gevinst
l. Samfunnet vil spare penger

I Redusert behov for veiutbygging

i. Redusert veislitasje

. Faerre ulykker

V. Mindre lokal luft- og stgyforurensing

Il. Reduksjon i klimagassutslipp med 70 %

e Bedriftsgkonomisk lgsnnsomt gitt volum

l. 20-30 % lavere transportkostnad dgr-til-dar
for produsent

Il Bedriftsgkonomisk lgnnsomt for reder



/\__:Llﬁ/strederiene

Fisk fra vei til sj@: Overfaring i 3 trinn

«tretrinnsraketten»

Pilot 1 Pilot 2 Pilot 3

Baerekraftig logistikkonsept Analyse av samfunnsnytte Produsentpilot;

pa sjgen av overfgring fra vei til sjg Utprgving av statlig
incitaments-ordning
for & utlgse bruk av
pilot 1-lgsningen

— Fisk fra vei til sjg — S@A: Stor netto samfunnsnytte — Incentivordning for & oppna gnsket

— CO,-utslipp redusert med 73 % samfunnsgkonomisk effekt
— Videreutvikle modell for

bedre analyse — Kystverket?




Grgnt Kystfartsprogram
Samfunnsgkonomisk analyse av pilot «Fisk fra vei til sjg»
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www.dnvgl.com
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