Einar Bjgrshol, senlorradglver
Drammen, 28. november 2017
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Ny fremdrift, nye drivkrefter

Kilde: Wikimedia; Nor Lines; Norled.
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Norske klimagassutslipp 1990-2015
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Forpliktelse og prognoser
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Kilder: SSB; Meld-St. 29 (2016-2017); DNV GL (2016b)
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DNV GL: Klimagassutslipp mot 2040

CO,-utslipp fra skip med operasjon i norske farvann (2013-2040)
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Kilde: DNV GL (2016b)
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DNV GL: Hvordan redusere utslippene?

COz2-utslipp fra norsk innenriks skipsfart

20156 2040

Figur 2: COz-utslipp fra norsk innenriks skipsfart mot 2040
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e Uten tiltak: + 50 %

« Energieffektivisering: + 40 %

* Alternative drivstoff: + 40 %

Kilde: DNV GL (2016a)
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Alternative drivstoff

 Tradisjonelle drivstoff: Tungolje, MDO, MGO.

* Lav- og nullutslippsdrivstoff:
— LNG (flytende naturgass).
— Biodiesel og biogass.
— Elektrisitet.

* Batteri.
« Hydrogen.
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Styrker og svakheter

Alternativer for null-utslipp
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Kilde: Fredrik Aarskog,
Institutt for energiteknikk
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LNG-skip

Yearly development of fleet
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Batterihybride og elektriske skip
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Figur 5.12: Totalt antall batterihybride og elektriske fartey i drift og andel fartgy i drift i Norge (inkluderer kun

fartoy med bekreftet driftskontrakt). Kilde: Maritime Battery Forum.
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Kilde: Enova (2017)
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Hydrogenskip

Statens vegvesen

) Utviklingskontrakt hydrogen-elektrisk ferje

.»\

HYBRIDskip

HYdrogen og BatteRiteknologi for
Innovative Drivlinjer i skip

o

Kilder: Statens-Vegvesen og Fiskerstrand Holding
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Biodrivstoff
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Disse tre Fjord1-fergene biir verdens farste som gar pa kun biodrivstoff: MF Sunnfjord (gverst), MF Selje (venstre) og MF Lzerdal. (Bilde: {

FJORD 1
De blir verdens tre forste ferger pa kun
biodrivstoff

Fjord1 skal fra januar bruke 100 prosent biodiesel pa de tre fergene som trafikkerer Ha
Vangsnes.

Mats Sundqvist og MF Veerey. Foto: Privat

Finne slo Fjord1 med norskbygd
ferge fra19/4

. ; 12011 solgte Fjord1 “MF Veersy” til Finnland. Om to ar kan den komme tilbake til Sogn
— Vi tar ansvar for sjgvedgen og Fjordane med ny eier - denne gangen pa biodiesel.

Kilder: Teknisk Ukeblad-og Sysla.



Den gr@gnne flaten 1-2 %

Antall
LNG 60
Batteri 25
Hydrogen 0
Biodrivstoff 3
Lav- og nullutslippsskip/-drivstoff 88
Skip I alt ca. 6 700
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www.ladestasjoner.no

@ Ladestasjoner | Ladingavelbil
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Infrastruktur
for landstrgm og LNG
per februar 2017

Diesel: Godt utbygd (kan
brukes til biodiesel)

LNG: Godt utbygd (kan
brukes til biogass)

Ladestrgm: Lite utbygd
(ferjekaier)

Landstrgm: Relativt lite
utbygd (mange utredninger
0g utbyggingsplaner).

@ Landstrgm

@ Landstrgm og LNG
B LNG
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Miljgtiltak 1 havn

« Utbygging og tilgjengeliggjaring
av land- og ladestrgm,
biodrivstoff og LNG i 18 havner.

« Betydelige utslippsreduksjoner
for CO2 (40 %), NOx (45 %),
SOx (51 %) og sot (51 %)

« Samfunnsgkonomisk vurdering:
lgnnsomt.

« Anbefaling: Koordinert
havneutbygging og
teknologiopptak pa skip.
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DNV-GL

SAMFUNNSOQKONOMISK VURDERING AV
TILSKUDD TIL MILJOTILTAK I HAVNER

Kystverket

Kilde: DNV GL (2016b) KYSTVERKET



Regjeringen vil...

« Klimameldingen:

— Utarbeide en nasjonal plan for infrastruktur for alternative
drivstoff (...) (herunder) klimavennlig drivstoff innenfor
Innenriks sjafart.

« Utbygging av infrastruktur for nullutslippsdrivstoff skal veere
markedsdrevet og pa et tidlig mulig stadium skje uten statte.

* NTP:

— "Utrede og legge fram en nasjonal havneplan”
« "gjore havnene mer effektive og miljgvennlige”
« "oversikt over infrastruktur for alternative drivstoff”

Kilder:'Meld. St. 33 og Meld. St. 41 (2016-2017)
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Noen dilemmaer

* Hva er viktigst — miljg eller klima?

— Lokalt vs. nasjonalt/internasjonalt
 Sted, virkning, lovverk.

— Luftforurensning og stay vs. CO2.

— Samfunnsgkonomisk nytte: NOx > CO2

— Miljgvennlig er ikke alltid klimavennlig.

« Malsetning: Innenriks sjgfart eller neerskipsfart?

« Mange sektorer involvert: SD, NFD, KLD, OED,
JD, FIN, (KMD).
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