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Sjptransport—den foretru

Import og eksport 2014 Favayene
Totalt ekskl. petroleum
og ekskl. SITC 27,28,32,33,34
1000 tonn
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<ne transportform!

* Sjgtransporten har tatt 76% av volumveksteni
utenrikshandeleniperioden 2010-2015 - selv
nar olje- og gasseksporter holdt utenfor
Forimportvekstenisolert har sjgtransporten tatt
80% av veksten

Containertransport pa sj¢ vokser med 4-5%
arlig, mens utenriks vegtransport vokser med
3%

Kilde:SSB Utenrikshande|sstatistikk, SSB Havne statistikk

Godsvolumer i utenrikshandelen, 2015

2% 0%

-~y

= Jernbanetransport (2%)

= Lufttransport (0%)

» Sjotransport uten olje- og
gasseksport (81%)

= Sjgbasert import av olje og
gass (6%)

—

= Vegtransport (11%)

Kilde:SSB Utenrikshandelsstatistikle 2015
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.. 0gsa innenriks

» Sjgtransport utfgrer 52% av
innenriks transportarbeid
(gjennomsnitt for perioden

» Selvinnenriksmarkedet er sveert
internasjonalisert:
Utenlandsregistrerte skip utfgrte
73% av innenriks
transportarbeid i 2015

» 240 offentlige og 411 private,
ISPS-sikrede godsterminaler
kysten rundt handter kopling
mellom sj@- og landbasert
transport

» 80% av alle norske bedrifter
ligger mindre enn 25 km fra en
slik havneterminal

2010-2014, rgrtransport unntatt)
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ISPS-sikrede sjoterminaler
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» Men - veksten i lagerarealer i og
rundt de store byene foregar
langs hovedvegnettet: Fortsatt
narhet mellom havneterminal
og neeringsliv er viktig for a
styrke sjgtransportens
konkurranseevne
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Sjptransport— hvis miljget fikk velge

* Ett containerskip i naerskipsfart
fierner 500 lastebiler fra
vegene: Dette tilsvarer en
lastebilkg pa 29 km i
saktegaende trafikk.

* Transportsektoren star for ca.
30% av Norges samlede
klimagassutslipp. Ved
sjgtransport reduseres
klimagassutslippene med rundt
2/3 i forhold til vegtransport.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Flytte 30 prosent av langtransporten av
gods fra vel til sjg og bane innen 2030

— Beregninger viser at 5— 7
millionar tonn gods kan flyttes fra
veqg til sjg og bane.

— Det tilsvarer

 300.000 arlige lastebiltransporter
> 300 km.

« 1 av 3 lastebiltransporter > 300
km mellom de store byene og
over Svinesund.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET
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Tilskuddsordning for overfgring av gods

Mal:
 stimulere til overfaring av gods fra vel til sj@

 rettes mot rederier som kan dokumentere at
lasten overfgres til skip fra vegtransport med
pavist miljggevinst

 realisere aktuelle deler av potensialet for
godsoverfgring slik det fremkom | godsanalysen.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Hvem kan sgke?

Redere etablert innen E@S-omradet med skip som er registrert |
et EJS-land som:

— Etablerer nye, eller under seerskilte vilkar opererer eksisterende, ruter kan
sgke om stgtte safremt dette bidrar til a flytte lastebiler fra norske veier over

pa sjg.
Tilskuddsordningen har en varighet pa tre ar, fra 2017 til 2020.
Dvs. at 2019 er det siste aret sgkere kan fa tilsagn om stgtte.
Utbetaling kan maksimalt paga ytterligere tre ar utover dette,

Budsjettet for 2017 er pa 82 millioner kroner. Budsijettet de
pafglgende arene vil avhenge av de arlige budsjettvedtak.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Prosjekter som kan stgttes

* Ny rute eller oppgradering av en rute mellom havner |
E@S-omradet. Stgtten ma bidra til at gods overfares fra
vei til sj@

« Det kan kun gis stgtte til ett prosjekt pr. rute uten
mulighet til gjentakelse, utvidelse eller fornyelse av det
aktuelle prosjektet

- Dersom et prosjekt er komplementeert til eksisterende
tilbud eller andre prosjekt, kan prosjektet stattes.

« | tilfeller der et eksisterende tilbud star i fare for a bli lagt
ned, og godset overfgres til vel, kan det gis tilskudd til
prosjekter som innebaerer oppgradering av eksisterende
tilbud.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Tildelingskriterier

« Det ma veere samfunnsmessige gevinster ved
transport av gods pa sj@ fremfor vei

« Prosjektet ma veere avhengig av stgtte for a
Kunne gjennomfares

« Den aktuelle ruten ma veere
evedyktig/lannsom etter stgtteperioden

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Stetten ma ikke pavirke konkurransen i
strid med E@S-avtalen

« Kystverket vil for hver sgknad foreta vurderinger av
potensielle negative virkninger pa konkurransen og
kan avsla sgknaden dersom disse anses a veere

betydelige.

« All statsstgtte kan potensielt sett vri konkurransen.
Det vil ikke vaere diskvalifiserende at stgtten farer til
en begrenset konkurransevridning, men dersom
prosjektet potensielt sett farer til betydelige negative
virkninger for eksisterende jernbane- og/eller
sjgtransporttilbud, ma sgknaden normalt avslas.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Statteberettigede kostnader

« Kostnader med a lease eller avskrive fartayer

« Kosthader med a lease eller avskrive
omlastingsutstyr (reder leier ikke, han eier)

« Kostnader relatert til omlastning
« Kostnader med a bruke maritim infrastruktur

« Kostnhader knyttet til personell, drift (vedlikehold,
forsikring, smgrolje av fartagy) og drivstoff

« Kostnader for a promotere den aktuelle ruten

« Administrasjonskostnader knyttet til det aktuelle
prosjektet

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Stattetak

« Stgttetaket angir den hgyeste tillatte grensen for
Statte.

« Det maksimale stgttebelgpet for et prosjekt vil
veere det laveste av fglgende alternativ:

- Den beregnede nytteeffekten av prosjektet
eller 30% av prosjektets stgtteberettigede
driftskostnader.

- Den beregnede nytteeffekten av prosjektet
eller 10% av investeringen det sgkes tilskudd
til.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Beregning av nytteverds

* Nytteeffekten beregnes ut ifra forskjellen | de
eksterne kostnadene mellom vel- og
sjgalternativet.

« Baserer seg pa antall tonn gods som
forventes overfart, fraktstrekningen og hvilke
satser for marginale eksterne kostnader som

skal benyttes.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Vil du vite mer:

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET


http://www.kystverket.no/godsoverforing

Forvaltning og administre
‘tilskuddsordningen

"2/~ —Vitar ansvar fersjgvegen



Kystverkets rolle

— Vellede sgkere

— Behandle sgknader

— Fatte vedtak om tilskudd

— Oppfelging, kontroll og utbetaling av tilskudd
— Registrere stgttetildelinger

— Rapportere til Samferdselsdepartementet

— Evaluere ordningen

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Veiledning
— Hjemmeside for ordningen
— Velleder
— Individuelle mgter
— Skype-/telefonmgater

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Sgknadsprosessen

1= altinn

Altinn

 Sgknadsfrist 15 mai 2017 .

4 VELG ELEKTRONISK ID:

 Elektronisk sgknadsskjema

MinlD Med kode fra SMS eller PIN-kodebrev

* L I n k VI a Ejdnlz)ldgr fra banken din

Buypass

kystverket.no/godsoverforing

Commfides
MMMMMMMMM

— Altinnbasert innlogging

22 bankiD BankID pa mobil

—_— Ve I I e d e r ko m m e r S n art " Med sikker legitimasjon pa mobil

Ga videre til flere innloggingsmetoder

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET


http://www.kystverket.no/godsoverforing

Krav til sgknad

Sgknad skal anqi:
— type virksomhet
— om det er en ny eller eksisterende rute
— mengde forventet overfgrt gods
— beregnet nytteverdi
— tidspunkt for oppstart av prosjektet
— grundig prosjektbeskrivelse
— presentert vha eller bygge pa forretningsplanen

— oversikt over alle kosthader som anses a vaere
stgtteberettiget

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Sgknad — tilskudd til overfgring av gods fra vei til sjg

KYSTVERKET

1. Informasjon om sgker

Firmanavn
Kontaktperson
Organisasjonsnummer
Postadresse
Postnummer

Poststed

Land

Legg inn eventuelle medseker(e)

@ Lega til medsoker

— Vi tar ansvar forsjgvegen

Telefon
Epost

Kontonummer
IBAN/BIC

KYSTVERKET



Forretningsplan

Solid beskrivelse av prosjektet:
— seilingsmgnster
— godset som skal fraktes
— opprinnelsessteder og destinasjoner
— relaterte tjenester
— den overfgrte vegtransporten

— forventet mengde overfgrt gods i de ulike
periodene

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Finansiell analyse

Skal gi en oversikt over alle inntekter og
kostnader som tilfaller prosjektet | de farste fire
perioder og utformes iht Kystverkets mal

Skal vise at prosjektet er:
— avhengig av gkonomisk stgtte | periode 1- 3
— levedyktig uten stgtte fra og med 4. periode.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Finansiell analyse

Periode 1,2,3,4
Tilknyttet
Driftsregnskap transport Tilknyttet
-tjenester| Eksiste- |Passasjer |transport
Overfort | overfort | rende |- -tjenester, Sum
gods gods gods trafikk annet | prosjekt

Driftsinntekter

Kostnad solgte varer og tjenester

Bruttomargin (Gross margin)

Lgnnskostnad

Avskriving av driftsmidler *)

Andre driftskostnader

Sum driftskostnader (OPEX)

Driftsresultat (EBIT)

Gjennomsnittlig sysselsatt kapital **)

Avkastning sysselsatt kapital (ROACE)

— Vi tar ansvar forsjgvegen
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Sgknadsbehandlingen

« Basert pa retningslinjene for ordningen

« Sgknader vil rangeres iht forventet nytte |
relasjon til stgttebelap.

« Kystverket vil om ngdvendig be om ytterligere
opplysninger.

« Tilsagn gjennom tilskuddsbrev med tilhgrende
vilkar.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Oppfelging og kontroll

« Krav og vilkar ifm oppfelging av det enkelte
orosjekt vil fremga av tilskuddsbrevet.

* Perioderegnskap skal leveres i henhold til
forkalkyle fra finansiell analyse.

* Tredjeparts godkjenning av regnskap vil veere
pakrevd.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Utbetaling

« Beregnes pa grunnlag av faktisk overfgrt gods

« Krav om utbetaling sendes etter periodens utlgp
sammen med dokumentasjon pa mengde
overfgrt gods samt perioderegnskap.

« Etter farste periode utbetales inntil 50 % av
stagttebelgpet, | andre periode inntil 1/3, og |
tredje periode inntil 1/6.

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Utbetalingsfaktor (UBF)

« Faktor for stgtte per tonn i de ulike periodene.

« Beregnes ut fra tildelt stgtte for de ulike
periodene fordelt pa antall tonn gods i de ulike
periodene. Eks UBF | fgrste periode:

— Beregnet stgtte for perioden er 6 millioner, og
antall forventet overfart gods er 10 000
tonnkilometer

— UBF =6 mill. kr / 10 000 tonn = 600 kr pr
tonnkm

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Forskuddsutbetaling

* 50 % av statten for farste periode kan
utbetales pa forskudd

« Tilsagn pa tilskudd ma foreligge

« Mulig kun i forbindelse med oppstart av
prosjektet

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Regneeksempel

Tilsagn = 12 millioner NOK

. 1
. 2
. 3
. 4

Nerioc
nerioc
nerioc

nerioc

e = 6 millioner
e = 3 millioner
e = 1,5 millioner
e = 0 stagtte

3 millioner kan mottas pa forskudd

— Vi tar ansvar forsjgvegen
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forts. regneeksempel

Forventet overfgrt gods 130 000 tonn 1 4 perioder:
« 1 periode = 10 000 tonn

« 2 periode = 20 0000 tonn

« 3 periode = 40 000 tonn

* 4 periode = 60 000 tonn

UBF1 = 600, UBF2= 150, UBF3= 37,5 kr pr tonnkm

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Velen videre

» Studer retningslinjene og kommende
velleder

« Ta kontakt med oss dersom du gnsker a
snakke med eller a mgte oss

« www.kystverket.no/godsoverforing

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET
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Beregning av nytteverdi:

"ﬁvérfﬂ rn g av go ds frave

Sindre Ulstein Lid, radgiver . -
Oslo, 21.02.2017 @ o



Beregningsverktgyet

« Benytter API fra Google
— Gir mulighet for ruteberegning utenfor Norge

- Egenkomponert ruteberegning pa sj@.
— Benytter Kystverkets egne datasett om havn

« Beregner kostnader pa en gitt distanse veg i Norge

« Beregner kostnhader pa en gitt distanse sj@ innenfor
Norsk gkonomisk sone (N@S)

* Nytteverdien av overfagring er lik differansen mellom
kostnader pa veg og Sjo
« Beregninger fra verktgyet er veiledende

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Grunnlag for beregning

Rural areas | Urban Urban Highly

<15 000 areas (15 - areas 100 congested
inh. 100 000 000 inh. urban
inh.) areas > 100

: Greenhouse gas emission 0,005
000 inh.

Greenhouse 0,050 0,050 0,050 0,050
S @l Local pollution 0,003
Local 0,015 0,083 0,376 0,614
pollution

Noise 0,000
Noise 0,000 0,010 0,012 0,12
Congestion 0,000 0,000 0,080 1,001 Accidents 0,0004
Accidents 0,056 0,282 0,282 0,282 ) o

Accidental emission to water 0,002
Infrastructure 0,071 0,071 0,071 0,020
SRl Rl Infrastructure damage 0,000
Winter 0,050 0,050 0,050 0,050
operations

Total 0,010
Total 0,197 0,502 0,877 1,984

Kilde: VISTA Analyse, 2015

Kilde: '532014 og 2016
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Lagringsfunksjoner

« ID
Sgk blir tildelt individuell
beregnings-ID

tidligere beregninger

- Skal |eggeS Ved | Difference between road and sea option: 266.8 kr
sgknadsskjemaet Your calculation ID: 15321400-c204-11e6-9f11-3776b23c6abe
 Download summary

— Gjar det mulig a lagre
resultatene fra beregninger

— Lastes ned som en html

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Eksempel Narvik - Oslo

15321400-c204-11e6-9f11-3776b23c6abe

Land and sea part, overview:

rolan Sea
Summery land = Summary sea
Total cost (kr) 290.8 24
Dist in Morway (km) 1389.2 1818.8
Dist on road in Norway (km) 1389.2 8.5
Dist on sea in Norway (km) nar 18103
Cost on road in Norway (kr) 290.8 29
Cost on s2a in Morway (kr) nan 181
Dist rural areas <15 000 inh. (km) 1362.0 22
Sverige
Dist urban areas (15-100 000 inh.) (km) 3.7 null Sweden
Dizt urban areas = 100 000 inh. {km) 23.6 8.3
Cost rural areas <15 000 inh. (kr) 268.3 )
Cost urban areas (15-100 000 inh.) (kr) 1.8 null
Cost urban areas > 100 000 inh. (kr) 207 55 N

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET



Eksempel Alesund - Rotterdam

fbb88350-c204-11e6-9f11-3776b23c6abe

* Beregning av eksterne
kostnader kuttes utenfor
NS pa sjo

* Beregning av kostnader

pa veg slutter ved
riksgrensen

« Eksempelet har positiv
nytteeffekt

— Vi tar ansvar forsjgvegen
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Omregningsfaktorer for volum

40 ft container 15 000
45 ft container
\ -
emltraller
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Veien videre — Optimalisering av
verktgyet

« Justerer distanser pa veg — til havn

« Utarbeider nytt farledsdatasett.
— Vil gi mer ngyaktige distanser pa sja
— Pavirker i liten grad kostnader

« Beregningsverktgyet er tilgjengeliggjort pa
Kystverkets internettsider.

https://beregningsverktoy.kystverket.no/calculator/

— Vi tar ansvar forsjgvegen KYSTVERKET
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