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140 MNOK oms

58 Ansatte -

13 Eierkommuner
ca. 7000 meter med kai
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« Vi skaper vekst i fremtidens
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Dagens to forretningsomrader

Kjernevirksomhet sj@ Eiendom

Byutvikling
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Dagens godsstron

I hovedsak pa bil, mye stykkgods
pa bane og mye bulk pa bat

. NTP tar i hovedsak for seg
stykkgods i containere og Igst
stykkgods

T Mye gar i dagi trs _
@stlandet
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Samarbeid med Kysthavnalliansen

Q Nord-Trgndelag Havn Rarvik IKS
Q Kristiansund og Normgre Havn IKS
. Trondheim Havn IKS

trondheimhavn.no



KYSTHAVNALLIANSEN - et samarbeid for gket sjgtransport!

HOVEDKORRIDORER FOR SJ@TRANSPORT ¥
& INTERMODALE L@SNINGER SJ@/ VEI ol
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Sjptransport av fersk og frossen sjgmat fra Midt-Norge til
Kontinentet, ved a etablere effektive havne- og
terminallgsninger pa Hitra, Krakgya og i Hirtshals. Dette
representerer det fgrste satsingsomradet til
KYSTHAVNALLIANSEN.

Mer sjgtransportert gods langs kysten. Vaere en aktiv
padriver for at godset til Midt-Norge forblir om bord i
skipet inntil det nar vare havner, i stedet for at godset
fores pa skip som losses i Goteborg eller pa @stlandet for
sa a bli transportert pa bil til Midt-Norge.

Helhetlig samferdselsplanlegging der bzerekraftige sjg-
og landtransportlgsninger tillegges vekt. Kysthavnene har
et betydelig utviklingspotensial og ma integreres i
infrastrukturplanleggingen og —utviklingen i var
region.

A skape best mulig utviklingsmulighet for de aktgrene
som er etablert i havnene vare og for potensielle nye
sjptransportbrukere.
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KYSTHAVNALLIANSEN

KRISTIANSUND OG NORDM@RE HAVN IKS NORD-TRENDELAG HAVN RERVIK IKS
The maritime gateway in Mid-Norway



Incentivordning
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Fremtidsperspektiver

Autonome fartgy/kjoretgy
IKT-utvikling/digitalisering

«Mindre bruk av hender»

— Sporing av gods regelen —
Demonstrerte verdens

— Flere roboter farste selvkisrende matbutikk

— Autonome kjgretgy

— Autonome bater [ = Jegeriy)- |
. avmotfra |
— Lavutslippsfokus E T
. ;.:;- y - 2@ ‘:'[’ W* Pt
— Nye forretningsmodeller e n
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Verdens fgrste Autonome passasjer- og sykkelferge
mellom Ravnkloa og Vestre Kanalhavn
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Konsept

* "Ferry on demand” - trykk pa knappen og ferga kommer til deg
e Overfartstid : 1 minutt, hyppige avganger - lav ventetid

e Passasjerantall: 12 - 20 personer

e Elektrisk fremdrift, Induksjonsladning av batteri ved kai

* Navigasjon: H@ypresisjons-GPS og ett til to backupsystem

* Anti-kollisjonssystem ombord
Trondhejn]*Havn trondheimhavn.no



Forst i verden med testomrade
for ubemannede fartoyer

NTNU, Marintek og flere hoyteknologiselskaper har inngatt avtale med
sjofartsmyndighetene om a gjore Trondheimsfjorden til testomrade for
forerlose skip.
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Om det gar som Tony Seba tror, kammer elbiler med lang rekkevidde til & vasre normen om bare fa ar.

ELBIL
- Kommer ikke til a bli produsert biler med

forbrenningsmotor etter 2025
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Aalborg far forerlgs elbuss

Skal kjere en 1,6 kilometer lang rute.
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STARSHIP TECHNOLOGIES
Se ned, leveringsdroner. Her er det selvgaende
kjoretgyet bransjen gnsker seg

Trondheim=*~Havn
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Leveringsroboter

Starship Technologies’ robot har
en maksfart pa 6,5 kilometer i
timen, rekker en gjennomsnittlig
person til knaerne og apner seg
kun opp for kunden den ruller til.

Ved hjelp av ni kameraer, flere
sensorer, GPS og egne kart
navigerer roboten rundt pa fortau
og stier, frem til malet.

Meningen er at robotene skal
kjore de siste kilometerne frem til
kundens hjem.

Kapasiteten til roboten er pa
rundt 13 kilo. Den veier da rundt
30 Kilo totalt.

Roboten har kjert rundt 13.000
kilometer i europeiske byer og
mett rundt 1,3 millioner

mennesker.

Roboten er imidlertid ikke helt
selvgaende. Tanken er at en
operater skal overvake inntil 100
roboter fra et sentralt lager, og
kunne gripe inn dersom noe

uforutsett skjer.



Farste fullskala autonomt fartey skal bygges ved Flellstrand og testes | Trondheimsfiorden.

AUTONOME FART@AY
Norsk selskap bak verdens fgrste autonome
skip til kommezrsiell drift

Kongsberg-konsernet skal sammen med britiske Automated Ships Ltd bygge det som i 2018 blir et
fullskala autonomt skip og bruke det i kommersiell aktivitet.
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« Vi skaper vekst i fremtidens
sj@gtransport»
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NTNU AMQOS - Centre for Autonomous
Marine Operations and Systems

(copyright Bjarne stenbergNTNU) D@t er pa havna det skjer!
TrondheimAHavn trondheimhavn.no
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Tilslag pa nytt forskningsradsprosjekt: ASTAT —
Autonomous Ship Transport at Trondheimsfjorden

§ s

Digital og Ocean

FOSEN YARD
MAKES THE FUTURE AT SEA

I(ONGSB ERG ALLS I(OG SKOGEIERE NORDAFJELLS

S MARITIME
ROBOTICS

development
Forslag (ikke endelig bekreftet): N \_/
Totalbudsjett: 8.5 MNOK
omation )

Varighet: 2 fa\r. Safety and -
Konseptutvikling
N
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ASTAT

H1: BC
design

H2: Ship H3: H4: Port H5: Safety
design Automation design and CBA

H7: Project management, IPR and dissemination

H4. Port design
R&D Category: Industrial research. Responsible: Trondheim Havn (TRH)

Design necessary port support functions for main ports and for smaller sites being called on.
The main activities are:

1. Docking and mooring functions. Describe necessary infrastructure mn port and on ship and
requirements to ship operations.

2. Land power connection and hook-up to ship.

3. Cargo handling requirements. Ship can be load on/load off or RORO or a combination. One may
also consider the use of automated guided vehicles (AGV) in cargo operations.
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Konsept autonomi

Det er behov for a strukturere TH sitt stasted knyttet til autonom transport. | den
sammenheng reiser det seg en rekke spgrsmal:
e Hva skal var overordnede malsetting vaere?
* Hvordan skal en autonom havn se ut?

e Hvor offensiv skal vi vaeere?

e Huvilken rolle skal vi ta i utviklingsprosjekter?
e Skal vi tenke pa vertikal integrering?

e Skal vi tenke pa mulig overvakningsrolle?

e Pavirker det var knutepunktstenking?

* Hvordan integrere resten av Havne-Norge?
e Bruk av NTNU og studentoppgaver
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Miljgfyrta r-r;,“*)
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Sjoveien er relativt bred og krever lite asfalt og brgyting!
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