
Orientering om havnevirksomhet i 
Midt-Norge 

Havnelederforum 2017-01-11 



13 Eierkommuner - 58 Ansatte -140 MNOK oms  
ca. 7000 meter med kai 
 



Visjon: 
«Vi skaper vekst i fremtidens 
sjøtransport» 



Dagens to forretningsområder 

Kjernevirksomhet sjø Eiendom 

Byutvikling 



 I hovedsak på bil, mye stykkgods 
på bane og mye bulk på båt 
NTP tar i hovedsak for seg 
stykkgods i containere og løst 
stykkgods 
Mye går i dag i transitt via 
Østlandet 

Dagens godsstrømmer 

S 

A 



S 

Overføring av gods fra vei til sjø 
og bane 
Direkte langs kysten fra 
kontinenthavner 

Nasjonale føringer 

A 



Samarbeid med Kysthavnalliansen 



 
• Sjøtransport av fersk og frossen sjømat fra Midt-Norge til 

Kontinentet, ved å etablere effektive havne- og 
terminalløsninger på Hitra, Kråkøya og i Hirtshals. Dette 
representerer det første satsingsområdet til 
KYSTHAVNALLIANSEN.  

 
• Mer sjøtransportert gods langs kysten. Være en aktiv 

pådriver for at godset til Midt-Norge forblir om bord i 
skipet inntil det når våre havner, i stedet for at godset 
føres på skip som losses i Göteborg eller på Østlandet for 
så å bli transportert på bil til Midt-Norge. 

 
• Helhetlig samferdselsplanlegging der bærekraftige sjø- 

og landtransportløsninger tillegges vekt. Kysthavnene har 
et betydelig utviklingspotensial og må integreres i 
infrastrukturplanleggingen og              –utviklingen i vår 
region.  

 
• Å skape best mulig utviklingsmulighet for de aktørene 

som er etablert i havnene våre og for  potensielle nye 
sjøtransportbrukere.  

 

KYSTHAVNALLIANSEN - et samarbeid for øket sjøtransport! 
 



Incentivordning 



Fremtidsperspektiver 

Autonome fartøy/kjøretøy 
IKT-utvikling/digitalisering 
 
«Mindre bruk av hender» 
– Sporing av gods regelen 
– Flere roboter 
– Autonome kjøretøy 
– Autonome båter 
– Lavutslippsfokus 
– Nye forretningsmodeller 

 



Verdens første Autonome passasjer- og sykkelferge 
mellom Ravnkloa og Vestre Kanalhavn 



Konsept 
 

• ”Ferry on demand”  - trykk på knappen og ferga kommer til deg 

• Overfartstid : 1 minutt, hyppige avganger  lav ventetid 

• Passasjerantall: 12 - 20 personer  

• Elektrisk fremdrift, Induksjonsladning av batteri ved kai 

• Navigasjon:  Høypresisjons-GPS og ett til to backupsystem 

• Anti-kollisjonssystem ombord 













Visjon: 
«Vi skaper vekst i fremtidens 
sjøtransport» 



Det er på havna det skjer! 



  



Tilslag på nytt forskningsrådsprosjekt: ASTAT –  
 Autonomous Ship Transport at Trondheimsfjorden  

Forslag (ikke endelig bekreftet): 
Totalbudsjett: 8.5 MNOK 
Varighet: 2 år 
Konseptutvikling 

ASTAT 

Project 
managment 

Business 
case 

Safety and 
CBA 

Port design 

Automation 

Ship design Seatonomy 
development 



ASTAT 



Konsept autonomi 

Det er behov for å strukturere TH sitt ståsted knyttet til autonom transport. I den 
sammenheng reiser det seg en rekke spørsmål:  
• Hva skal vår overordnede målsetting være? 
• Hvordan skal en autonom havn se ut?  
• Hvor offensiv skal vi være?  
• Hvilken rolle skal vi ta i utviklingsprosjekter?  
• Skal vi tenke på vertikal integrering?  
• Skal vi tenke på mulig overvåkningsrolle?  
• Påvirker det vår knutepunktstenking?  
• Hvordan integrere resten av Havne-Norge?  
• Bruk av NTNU og studentoppgaver 



Sjøveien er relativt bred og krever lite asfalt og brøyting! 
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