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Maritim naering er viktig for Norge

= Global og kompetansebasert
= 110 000 ansatte
= Eksportnaering

2 DNV GL © 2013 DNV-GL



Hvor er vi i dag - trafikk og utslipp i norske farvann

Forskjellige
trafikktyper:

Gjennomgang

= Innenriks

® Utenriks

Utslipp fra norsk innenriks trafikk 2013:

CO, 4.1 mill. tonn 9 % av norske utslipp
NO, 52000 tonn 34 % av norske utslipp
SO, 4 500 tonn 25 % av norske utslipp

2 300 ton
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Drivstofforbruk (CO2 utslipp) i norske farvann i 2013, fordelt pa

skipstyper og trafikktyper
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Veien forover - potensialet for utslippsreduksjoner

Beregninger viser at dette kan
realiseres ved a innfore

Uten tiltak, kan CO2- miljevennlig drivstoff pa 2700

“ts”ppezr(‘)elgl‘zengd o0 skip (1/3 av fldten) innen 2040:

« Lasteskip og fiskefartgy bruker
baerekraftig biodrivstoff

Passasjerfartgy bruker elektrisk
fremdrift

Utfordringen er a kutte

S LR b a8 LRSS Offshorefartgy bruker LNG
dagens niva

2015 2040

Utslipp av NOx, SOx og PM kan
ogsa reduseres ved bruk av
miljevennlige drivstoff

Skipene kan med fordel ha

batterier installert
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Hvorfor Grgnt kystfartsprogram, LNG- og batteridrift?

= Skip gir store utslipp og har store drivstoffkostnader

= Disse kan reduseres ved bruk av LNG og/eller store batterisystemer

= LNG- og batteridrift vil tas i bruk i en vesentlig del av verdensflaten i fremtiden
= Dette gir unike miljgmessige og naeringsmessige muligheter for Norge
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Gront kystfartsprogram

Norge skal etablere verdens mest effektive og
miljgvennlige kystfart drevet helt eller delvis med
batterier, LNG eller,andre miljgvennlige drivstoff

m Lennsomme utslippskutt
m Gregnne arbeidsplasser
m Dkt konkurranseevne

m Internasjonal lederposisjon
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Rundebordskonferansen, samarbeidserkaringen og oppstart

Kystfartsprogrammet vil bli realisert ved at naeringen

og myndigheter samarbeider i et langsiktig program
DRAFT
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Programdeltakere - Fase 1
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Programmet kan bli et effektivt virkemiddel for implementeringen av
regjeringens nye maritime strategi og havnestrategi



Grgnt kystfartsprogram - aktiviter

Prosjektfaser

Fase 1
Vurdere potensialet for

Fase 2 Fase 3 Fase 4

Evaluere business Utvikle Implementere
batteri-og gassbasert caser implementerings
transport i Norge plan

Tidslinje

2015 2016 20XX

Piloting/Demonstrasjonsprosjekter
Mattery pilot projects Full implementation

4 JUier techno ogic
Risavika havn
eletrifisering ?
Havbruksbat Grgnn bgyelaster ?
GodsFergen

DNV-GL
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Resultater er avhenging av samarbeid mellom naring og myndigheter

Fordeler
Ambisjonsniva
Gront Kystfartsprogram

Nye grgnne
rammebetingelser

(klima, miljg, samferdsel og naering)

Bevisstgjoring,

startinsentiver og
piloteringer

Markedsdrevet utvikling
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Hvorfor bli med i Kystfartsprogrammet?

Leere fra andre i verdikjeden

Realisere gkonomisk vekst, kostnadsbesparelser og konkurransefortrinn

Vurdere endrete markedsforhold

Identifisere nye forretningsmuligheter

Pavirke fremtidige regulatoriske, finansielle og innkjgpspolitiske virkemidler og
insentiver

Flytte gods fra vei til sjg

Ta en lederposisjon innen grgnn kystfart

h'rf
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Madlsetningen med Fase 1a er 3 gjore en mulighetsstudie for 5 piloter

GKP Fase 1a studier Implementering
av piloteier

Mulige
piloter

GKP Mulighetsstudie

piloter - overordnet
konsept,

gjennomfgrbarhet
miljgteknologi-
investeringer,

endrede
driftskostnader

tilbakebetalingstid

miljggevinst
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Piloter

Plug-in-hybrid godsferge (Norlines)

Neste generasjon bgyelaster (Teekay)

Hybrid havbruksbat (ABB/Fraktefartgyenes rederiforening)

Ombygging av frakteskip til hybrid LNG-bunkringsfartgy (@ytank Bunkerservice/EGN)

Grgnn havn - elektrifisering og lavere energibruk (Risavika Havn)

¥
United ;
Kingdom /

4 Isie of Man !

’
tegas A

DRI Lverpooio
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Mulige fremtidige piloter

= Hgyteknologisk. operasjonell flytende Lab for testing av marin teknologi
— Connectivity, big data, autonomi

= By- eller havneferge

= Grgnn container trafikk Bodg - Tromsg

= Hybrid speedbat / redningsbat / losbat

= Plug-in hybrid vind fartgy

= Kostnadseffektiv isbryter

= Re-Volt
— et lite ubemannet, nullutslipp konsept containerskip
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REVOLT SHORT new HD.mp4

Programstyring

Partnergruppen

GKP GKP Rad

programansvarlig

Prosjektleder GKP
Fase 1

Arbeidsgruppe
Finansiering

DRAFT
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Arbeidsgruppe for Finansiering

Utrede finansieringsmuligheter for a fa til det grgnne skiftet
= Bista de enkelte pilotene i & velge de beste finansiering og stgtteordninger
= Koordinere stgtteordningene

= Identifisere barrierer og foresla forbedringer

= NOx-fondet

= Innovasjon Norge

= Enova

= Forskningsradet

= GIEK og Eksportkreditt

= EU/EIB finansiering, Sparebank 1 SMN

DRAFT
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GKP Rad

= Radet skal veere et strategisk rad som

— bidrar med visjoner og ideer som kan legges fram for partnergruppen og som kan
bli aksjoner i programmet

— bidra med & fremme programmet utover Fase 1

— skal ha et nasjonalt og internasjonalt perspektiv

= Medlemmer av Radet
— Per W. Schive, Klima & miljgdepartementet
— Anita Krohn Traaseth, Innovasjon Norge
— Harald Solberg, Norges Rederiforbund
— Pia Farstad von Hall, KS Bedrift Havn
— Remi Eriksen, DNV GL

DRAFT
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Oppsummering Grgnt kystfartsprogram

Programmet er i gang med god oppslutning
En ny mate a samarbeide pa
Viktige studier er gjennomfgrt og pa gang

5 pilotprosjekter har startet opp
Programmet har fatt stor oppmerksomhew y
Det har fatt Loyd’s list globale Miljgpris

=t T —

En hovedoppgave i 2016 er a bidra til at det blir etablert en finansieringsplattform
for implementering av grgnne prosjekter i de pafglgende ar
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Takk for oppmerksomheten

www.dnvgl.com

SAFER, SMARTER, GREENER
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